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2 Vilken standardfunktionalitet anvands for Transport i
VIOL 3?

Det var ett strategiskt beslut att bygga VIOL 3 pa ett standardaffarssystem, vilket &ven
omfattar funktionaliteten som stddjer badde redovisning och prisrédkning av
transportaffar samt funktionalitet som stddjer transportbeordring. Ambitionen &r att
anvanda sd mycket standard som mojligt for att kostnadseffektivt utveckla ett nytt
VIOL 3 med okad forbattring gallande forvaltning och nyutveckling. Genom att valja
ett standardsystem satts ramarna for vilka mojligheter som finns med per default och
vilka premisser som utvecklingen far forhalla sig till.

Sammanfattningsvis kommer samtliga anviandare och kunder att fa acceptera att
tilldmpningen och handhavandet i VIOL 3 blir annorlunda dn i Viol 2. VIOL 3 innebar
i manga fall ocksa forbattringar med ny funktionalitet som idag inte dr mojlig i Viol 2.
Omforhandlingar kommer att krévas for att fi uppgorelserna att passa in i VIOL 3.

For mer information om praktisk tillimpning se ovrigt informationsmaterial och
handledningar.

3 Vilka principbeslut har tagits for VIOL 3?
Foljande grundprinciper ar beslutade och vagledande for utvecklingen av VIOL 3:

e Beslutsstod for anvandare

e Proaktiv styrning av matning och redovisning

o Skilj pé affar och logistik

e Unikt identifierade affarsparter

e Vildefinierade sortimentsspecifikationer

e Sjalvstandiga affarsobjekt

e Vildefinierade matningstjanster

o Andamaélsenliga begrepp

e Tydliga prisvillkor

For transportredovisning/prisrdkning finns ytterligare, forfinade principer,
fastslagna:
o Prisvillkoren ska vara transparenta och tydliga for saljare och kopare i en affar

samt g att forsté for flera roller i ett foretag. Det innebér i praktisk tillimpning
bland annat att PKODT och Befraktarkoder forsvinner. Vi kommer in ndrmare
péa detta langre ner i dokumentet.

4 Varfor forsvinner transportéorsnumret?

Transportorsnumret i Viol 2 dr ett sjustdlligt nummer som chaufféren pa ndgot sitt
anger vid ankomstregisterring vid métplats. Antingen direkt i DORIS/IRIS, via
aviseringen eller via ett vagkort pd vilket transportérsnumret ligger inlagt. Det dr

Biometria
Box 89 | 751 03 UPPSALA | 010-228 50 00 |info@biometria.se | www.biometria.se 3 (14)
Copyright© 2021 Biometria Ek.for. Med ensamratt



WP Transport VIOL 3
@ BIOMETRIA 2025.02.27

alltsa en identifikation idag. Transportérsnumret definierar ndgon slags
fordonsenhet/resurs och héller via ett register ett antal egenskaper, tex
fordonskombination och hégsta tillditna maxvikt. Information som sedan anvands i
transportprisrakningen. Det finns ocksa ett register i DORIS som héller bankbredder
och detta dr ocksa kopplat till transportérsnummer. Bankbredderna &r registrerade
per fordonsenheternas registreringsnummer men registreringsnumret ar i sin tur
kopplat till transportorsnummer. Bankbreddsuppgifterna anvands inte i
transportprisrdkningen men ligger till grund fér matning av ravara.

Forutom att transportérsnumret haller information om fordonsegenskaper forsoker
vi med samma term berdtta vem man ar och vilken transportaffar man ingar i just for
tillfallet. Ibland ldter man transportérsnumret representera en viss foreteelse for
resursen. Sammanfattningsvis ar transportérsnumret en term dar man forsoker
definiera fordonsegenskaper samt aktor och affar med en kod. Det finns idag inte ett
regelverk vad ett transportéorsnummer ska representera och
alternativanvdndningarna ar manga.

Informationsstrukturen kring transportorsnumret har historiskt fungerat bra och det
fungerar lokalt fortfarande ganska bra. Men tittar vi pd hur transportaffirerna har
utvecklat sig 6ver hela landet har det hant ganska mycket, ndgot av en
kulturférandring har skett. Det ar idag vanligt att ett enskilt &keri kor i tre olika
affarsledskedjor under en och samma dag. Detta hanteras pa olika sétt, men vanligast
ar att man anger olika transportérsnummer beroende pa vilken affar som ar gallande.
Detta innebdr att fordonsegenskaperna maste vara korrekt uppsatta pa tre olika
poster i transportorsregistret. Det innebéar ocksa att kopplingen mellan
transportéorsnummer och bankbreddsuppgifterna maste ajourhéllas, sa inte fel matt
anvands i mitningen. Informationsstrukturen kring transportérsnummer héller inte
som verksamheten har utvecklat sig och registren blir for svra att vadrda och halla
uppdaterade. Detta medfor felaktig information till bade transportaffar och métning.

Ett krav fradn vara dgare ar att VIOL 3 ska kunna hantera hur manga led som helst i
transportaffaren till skillnad fran Viol 2 som endast kan hantera tva led. Om man
skulle halla kvar vid arbetssattet dar man har olika transportérsnummer beroende pa
vem som ar kopare av transporten, skulle det innebara att vi skulle behdva ha ett
transportéorsnummer for varje kombination av transportaffar. Om en part i ndgot av
de mellanliggande leden skulle dndras skulle det ocksa innebéra att man maste
identifiera den affaren med ett annat transportoérsnummer.

5 Definierade affarsledskedjor

En grundprincip vi har att forhélla oss till nar VIOL 3 utvecklas ar Unikt identifierade
affarspartners. Inom transport ar det ganska latt att forstd orsaken bakom denna
princip. Om alla aktorer som har ett eget organisationsnummer ocksa far sitt eget
aktorsnummer i VIOL 3 och det dr dessa aktorsnummer som man bygger
affarsledskedjan med, innebéar det att samtliga aktérer far samma chans till l6pande
ekonomiska uppfoljningar.
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Om alla aktorer i en affarledskedja figurerar med eget aktorsnummer, och inte en
enhet som ligger under ndgon annan aktor, 4r man alltid beréattigad att se pengar och
kvantiteter for det eller de led man har verkat i. Oavsett vilken transportaffar som har
varit gdllande hittar transportforetaget allt samlat pa ett stélle, standardrapporter
som ligger online.

En annan viktig orsak till denna grundprincip ar sparbarheten som i manga fall ar
avgorande for befraktarnas miljocertifieringar eller sdkerhetsarbete. Befraktaren
maste alltid kunna spéra vilken organisation som faktiskt har utfért transporten.
Arbetssattet blir ocksad mer likriktat nar det utférande transportforetaget alltid ska
forhalla sig till samma informationsprincip for att definiera gallande affar.

6 Ej proaktivitetitransportaffaren

I transportlosningen gor vi avsteg fran grundprincipen om Proaktiv styrning av
matning och redovisning. For ravara sa ar alltid affarsledskedjan férdefinierad, Det
vill sdga att innan ravaran levereras, har man pekat ut exakt vilka parter som ingar i
ravaruaffaren samt i vilket led de finns i. Detta maste vi franga i transportaffaren. Det
ar av yttersta vikt for den logistiska effektiviteten att en transportaffarsledskedja kan
uppsta har och nu. Losningen far inte minska méjligheterna for retursamarbeten
mellan de utforande transportforetagen. For att transportaffaren skall kunna
redovisas i VIOL 3 maste det finnas kontrakt mellan parterna men vi pekar inte i
forvag ut vilken kontraktskedja som ska vara gallande. Den anger man vid
leveranstillfallet, antingen via leveransavisering eller i métplatsstodet. Ett tips ar att
man i transportordermallarna i transportsystemen kan ange detta, alltsa “klistra” pa
sig i ledet om verksamhetsreglerna sager att man ska gora det, innan man slapper
uppdraget vidare. D& kommer man inte som chauffor att behéva fylla i detta i
Leveransaviseringen. Transportbeordringskedjan behdver inte vara densamma som
affarsledskedjan. Vilka regler som galler kring detta ar verksamhetsregler och inte
systemregler.

7 Vad betyder transparenta prisvillkor?

Transparenta prisvillkor betyder att man skall forstd exakt och vid en forsta anblick
vad prisvillkoret, ett tillagg eller avdrag, star for och vad det betyder. Man skall inte
behdva ha tillgdng till en kodbok eller andra, mellan parterna uppsatta dokument for
att veta vad man skall ange for att ett tilldgg eller avdrag skall falla ut.

7.1 Varfor skall vi ha denna princip?

Idag anvander man transportorsnummer, befraktarkoder samt priskod transport for
att hantera tillagg och avdrag for olika foreteelser. I den isolerade affaren kan detta
tyckas vara ett minimalt problem. I den isolerade affaren vet bada parter vad just den
koden betyder i just den affaren. Problemet ar att merparten av transportforetagen,
stora som sm4, inte verkar i en enda isolerad affar. De flesta transportforetag har
affarsuppgorelser med flera parter och kor i flera olika transportaffarer under en och
samma dag. Som chauffor, som faktiskt r den som har ansvaret att koderna blir
registrerade, maste man veta vilken kod som star for vad, beroende pa gillande
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transportaffarsledskedja. Med transparenta prisvillkor racker det med att chauffor
anger foreteelsen och sedan styr den 6verenskomna prislistan om tillagg/avdrag ska
falla ut. For vissa tillagg/avdrag som ar kopplad till resursspecifika foreteelser, tex
“Extraresurs efter stormféallning”, maste dven fortsattningsvis instrueras vad som
skall anges till chauffor. Skillnaden ar dock att chauffor, i klartext, ser vad som skall
anges, antingen via leveransavisering i transportsystem eller i matplatsstodet. Denne
behdver alltsé inte veta vilken kod som skall anges, bara att foreteelsen ska anges.

7.2 Hur har vi gjort otransparent till transparent?

For att ta reda pa vad som doljer sig bakom tilldgg/avdrag som ar kopplat till PKODT,
transportorsnummer och Befraktarkoder i Viol 2 gjordes en utredning dar man helt
enkelt fragade ett stort antal kunder vad tillagget/avdraget egentligen stod for.
Statistik togs fram for hur vanliga de olika prisvillkoren &r. Prisvillkor som anvands
av fa antal kunder pé liten kvantitet har inte tagits med i VIOL 3. Tva referensgrupper
(transportforetag och befraktare) har sedan anvénts for att satta en slutlig
uppsattning av tillagg/avdrag.

Prisvillkor som ar kopplad till utrustning hanterar man i VIOL 3, genom att
utrustningsdetaljer finns registrerade pa transportmedel i fordonsregistret, detsamma
galler prisvillkor som dr kopplat till transportmedeltyp. Ovriga prisvillkor som den
stora massan, dvs referensgrupperna ansag att man behovde finns att ange som
transportuppgifter.

Med den struktur som ar satt &r VIOL 3 14tt att anpassa ndr nya behov av prisvillkor
uppkommer. Idéer och nya behov kommer dock alltid provas av rad eller
referensgrupp innan utveckling sker.

8 Skilj pa ravaruaffar och logistik

Denna princip kanske skulle bést skrivas om och delas upp i tva principer.

8.1 Skilj pa transportaffar och ravaruaffar

Syftet ar att transportaffaren inte ska vara beroende, behéva invénta eller triggas, av
ravaruresultatet i de fall transportaffaren inte behover det.

Det som haller ihop de tva affarerna ar den part som benamns som befraktare (férsta
kopare transport) i transportaffaren och som ocksa dr nadgon av parterna i
ravaruaffaren. I exemplet nedan ar det forsta kopare av rdvara som ocksa ar
befraktare, men transportaffaren kan ga ner fran vilken part som helst i
ravaruaffaren.
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8.2 Skilj pa transportaffar och logistik

Den transportprisgrundande kvantiteten behdver inte alls vara densamma som den
levererade kvantiteten. BAda kvantiteterna ar intressanta, men vid olika slags
analyser. Det 4r manga som i VIOL 2 forsdker anvadnda TIS till att folja leveranstakt.
Detta fungerar inte sd bra d& TIS ar byggt for att visa transportredovisningen. I VIOL 3
har vi byggt rapporterna sa att bdda kvantiteterna syns och de har olika

bendmningar.
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9 Lastutfylinadstillagg och 6verviktavdrag pa
befraktarkontrakt och inte pa prislista

Genom att dessa komponenter ligger pa befraktarkontraktet blir den
transportprisgrundande kvantiteten densamma i alla transportaffarsled. Med denna
16sning kan vi bygga tillaggs- och avdragskomponenter som baserar sig pd antingen
den transportprisgrundande kvantiteten eller den levererade kvantiteten.

9.1 Rekommenderat arbetssatt ar att relatera till ekipagets hogsta
tillatna maxvikt

Genom att relatera lastutfyllnadstilldgg och dverviktsavdrag till ekipagets hogsta
tillditna maxvikt kan just den uppgiften dteranvdndas i vilken transportaffar som
helst. Bilar och sldp kan lanas eller sdljas, men uppgiften om hogsta tilldtna maxvikt
finns pé en post i ett register och det ar i ekipageregistret och direkt kopplat till
registreringsnummer som ocksd kommer att vara identiteten vid leverans. Det &r de
uppstéllda villkoren i transportkontrakten som styr om den transportprisgrundande
kvantiteten skall justeras, men uppgiften om hogsta tilldtna maxvikt kan
ateranvandas. Det ar fullt mojligt att ha vingelmén i komponenterna for lastutfyllnad
och o6vervikt, alltsd man relaterar till fordonets hogsta tillitna maxvikt men lagger pa
eller drar av ett antal ton.

9.2 Fullt lass JA eller NEJ, vi vantar ej pa kvantiteten fran
ravaruaffaren.

I VIOL 3 sker en kvantitetsjustering for lastutfyllnad om chauffor anger fullt lass ”JA”,
och om lastvikt plus taravikt (vikt utan last) inte kommer upp i ekipagets hogsta
tillditna maxvikt. Detta under forutsattning att komponenten finns pa kontraktet.

Eftersom vi garna vill gora klart transportaffadren nér vi har samlat in allt som &r
relevant for just transportaffaren vore det olyckligt om vi skulle behéva vinta pa den
maétta kvantiteten fran ravaruaffaren endast for just lastutfyllnadstillagget. Idag méts
majoriteten av all massaved pa bild via fjarrméatning. Matning sker alltsa ett antal
dagar efter att leveransen har levererats. Pa en stor andel av rdvaran skulle vi
behdva védnta pa uppgiften om m3f (eller annat mattslag). Det skulle alltsa bli en
fordrojd transportredovisning pa en mycket stor andel av leveranser dér ett flertal
skulle bli fordrojd 6ver manadsskiften. Genom att anvdnda chaufférens signal om
denna har med sig ett fullt lass eller ej, kan vi genast gora klart transportaffaren.

9.3 Hur kan vi ge chaufforen fortroendet att ange "Fullt lass JA eller
NEJ"?

Det enkla svaret att det helt enkelt dr en timligen kompetent yrkesgrupp som vi far
anta skoter sitt jobb efter basta formdaga, precis som sd manga andra yrkesgrupper.
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Det &r manga transportuppgifter vi redan idag 6verlater till chauffor att ange, och
som har betydelse for vilka pengar som faller ut i transportaffiaren.

Det lite langre svaret lyder:

Forsta planen var att mataren, vid ankomstkontroll, skulle ange om lasset var fullt
eller ej. Matare ar utbildade och drillade i att mata objektivt, en tydlig méatinstruktion
for &ndamalet skulle alltsd behdvas tas fram. Matningen skulle ocksa bli dyrare
eftersom ett till moment skulle inforas, vilket méatplatsdgarna inte alls ar sa
intresserade av. Den viktigaste orsaken till att vi valde vagen att chauffor ska ange
Fullt lass JA eller NEJ ar att RMR och RPT tydligt har uttryckt en vilja att chaufforen
skall gora mottaningskonstrollen sjilv. Detta for att fa ett snabbare flode genom
maétplats och billigare métning. Det kommer i manga fall alltsd inte finnas en métare
som kan gora bedomningen om lasset ar fullt eller ej.

Chauffér maste gora ett aktivt val for att valja JA. Om en chauffor trots allt, medvetet
eller omedvetet skulle ange att de har fullt lass trots att det inte &r det, har vi tagit
fram en Bl-rapport for kontroll. Kvantiteten kommer ju trots allt efter ett antal dagar
och dé kan transportkdpare gora en rimlighetskoll. I rapporten visar vi ocksa
travarnas matt.

10 Maste alla leveranser aviseras fran externt systemii i
VIOL 3?

Nej, det behdver man inte. Det gar att registrera uppgifterna i Chaufférsklienten som
dessutom kommer att ligga i molnet. Chaufforsklienten kommer man alltsa at fran
vilken enhet som helst bara man har en anvindare och internet. MEN, det ar fler
transportuppgifter som skall registreras i VIOL 3 &n i Viol 2. Tilldgg och avdrag som
ofta har varit kopplade till transportorsnummer skall anges som faktiskt foreteelse
och hénger inte langre pa identiteten Transportérsnummer. Ingdende aktorer i
transportaffaren skall dessutom anges. Det dr upp till den aktor som ger ifran sig ett
uppdrag att ange vilka ingdende parter som ingdr i transportaffaren. Tiden pa
matplats och risk for felregistreringar minimeras med en korrekt Leveransavisering, i
an hogre grad i VIOL 3 &n i Viol 2.

11 Administration av fordonsregister

Fordonsregistret &r egentligen tre register, transportmedelregistret, lastbararregistret
och ekipageregistret. Identiteten for transportmedel och lastbédrare ar
registreringsnummer. Ekipageregistret fylls av alla forekommande kombinationer av
transportmedel och lastbdrare och far en unik identitet. Uppgifter om
transportmedeltyp och utrustning hianger pa transportmedlet och uppgiften om
hogsta tilldtna maxvikt hdnger pa ekipage.

Registren dr 6ppna pa sa vis att alla med en anvandare kan ldsa registret.
Registerposterna ar dock last for redigering till den som star som ”Ansvarig aktor”
eller tjdnstespecialister pd Biometria. Ansvarig aktor ar inte att forvéaxla med dgare till

Biometria
Box 89 | 751 03 UPPSALA | 010-228 50 00 |info@biometria.se | www.biometria.se 9 (14)
Copyright© 2021 Biometria Ek.for. Med ensamratt



WP Transport VIOL 3
@ BIOMETRIA 2025.02.27

fordonet. Agare av fordonet ar ur ett transportredovisningsperspektiv helt
ointressant. Det som dr intressant ar i vilken transportaffar fordonet, just for stunden,
figurerar i och detta anger man genom att definiera ingdende parter. Ansvarig aktor
ar helt enkelt den aktér som kan dndra uppgifterna om tex utrustning pa ett
transportmedel. En befraktare kan ta pa sig ansvaret att administrera
fordonsregistret, det kan dven transportforetagen som ar av karaktaren
transportformedlare eller lastbilscentraler. Ett transportforetag som ar ett akeri som
ager egna bilar kan ocksé vara ansvarig aktor och detta utan att ha en anviandare i
Affarssystemet. D4 hanterar man dndringar genom att kontakta kundtjanst. Den som
ar Ansvarig aktor har ett ansvar for att halla uppgifterna om fordonsenheterna riktiga
och uppdatera nir behov om uppdatering forekommer. Ar man ndgon annan in
Ansvarig aktor, men ser ett behov av uppdatering tar man kontakt med den som ar
ansvarig aktor och ber denne uppdatera eller sd vinder man sig till Biometrias
kundtjanst. Ansvarig aktor gar att dndra.

Transportmedel, lastbdrare och ekipage behdver inte finnas i registret for att det ska
vara majligt att komma med en leverans. Man anger helt enkelt ingdende
registreringsnummer vid leveranstillfadllet och méatplats skickar in uppgifterna till
affarssystemet dar de sparas som ”systemskapade”. Transportmedel méaste dock vara
”anvandarskapade” innan transportredovisningen kan ske. Ett ekipage maste vara
anvandarskapat innan transportredovisning kan ske om befraktaren har
ekipagekontroll ”JA” i sina befraktarinstallningar. Om valet ar i stallet ar "NEJ”
anvander man alltid den hogsta tillditna maxvikt som chaufféren anger vid leverans.
For att undvika langa larmlistor vid dvergangen till VIOL 3 rekommenderar
Biometria att s& manga transportmedel som mojligt finns upplagda, med korrekta
uppgifter, i forvag.

12 Konsekvenser av alternativanvandning av

informationsstrukturen.

VIOL 3 uppfyller, precis som Viol 2, inte allas 6nskemal och drémmar och
omforhandlingar méste goras for att anpassa transportaffarerna till VIOL 3. Vissa
prisvillkor som finns i Viol 2 kommer inte att finns i VIOL 3 av olika skal.

Saknar man ett prisvillkor som i Viol 2 hanteras med PKODT, &r det forstas mojligt att
l6sa detta genom diverse kreativa losningar i VIOL 3. Dessa kreativa 1osningar kanske
passar som handen i handsken i den isolerade affaren mellan tva parter, men kan
stédlla till det i det stora pusslet.

Ett exempel: Idag l6ser man ett tillagg for att transportresursen har extra starka
extraljus genom att ange siffra X pa position Y i PKODT. I VIOL 3 finns inte Extra
starka extraljus som valbar utrustning pa transportmedel, d& referensgrupperna inte
ansag att det behovdes. I det hir exemplet ar det Skogsbolaget AB som star som
Ansvarig aktor pa transportmedlet i friga och Skogsbolaget AB kommer pa idén att
lagga till utrustning ”Extra lang kran” (som finns som valbar utrustning) pa
transportmedlet i stéllet, trots att transportmedlet inte har en extra ldng kran, ocksa
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later man Extra ldnga kran betyda Extra starka extraljus. Man tillampar dnda inget
tilldgg for Extra 1dng kran i sina transportaffarer. Man skapar sedan en
priskomponent (tilldgg) for Extra lang kran i prislistan, som far motsvara Extra starka
ljus. Nar sedan detta registreringsnummer blir anvént vid en leverans dar ingdende
parter i transportaffaren ar Skogsbolaget AB och aktuellt transportforetag, kommer
ett tilldgg falla ut for att “Extra lang kran” finns registrerad som utrusning pa
transportmedlet i registret. Man har alltsa 16st VIOL 3s tillkortakommande med lite
kreativitet.

Det skulle ju dock kunna vara sa att transportforetaget i fraga ocksa har ett avtal med
Skogsagarforeningen ek. for. och i den uppgorelsen ingdr ett tilldgg for fordon som &ar
utrustade med Extra ldng kran. D& skulle det i varje leverans, dir aktuellt
transportmedel ingdr, falla ut ett tillagg for Extra lang kran, trots att transportmedlet i
verkligheten inte &r utrustad med det.

Man kan ocksa latt bli frestad att alternativanvanda informationsstrukturen i VIOL 3
pa ett satt for att forsoka dra likhetstecken med informationsstrukturen i Viol 2. Man
ska dock som kund komma ihag att all vidareutveckling av VIOL 3 inte kommer att ta
hénsyn till dem som inte anvdnder informationsstrukturen som den ar tankt.
Biometrias kundtjanst kommer heller inte att vara behjalplig i dessa situationer da de
kommer att vara utbildad i korrekt anvandning.

Att jobba med definierade aktorer i transportaffarsledskedjan i stallet for med
underhdngande transportéornummer dr ndgot som manga upplever som en stor och
jobbig forandring och det finns ménga kreativa tankar att 1dgga upp
underentreprendorer (transportorer) som transportenheter under ndgon annans
huvudkod, alternativt som internummer. Det kan tyckas som en bra lésning i den
isolerade affaren mellan tva parter men det kan ju tdnkas att underentreprenéren har
avtal med fler transportkdpare som anvander informationsstrukturen som den ar
tankt. Underentreprendren maste da hélla reda pé vilken informationsstruktur som
skall anvandas i olika affarer.

Om man valjer att endast anvanda tjansten for transportredovisning via Biometria
men vill géra prisrdkning i eget system dr rekommendationen att man &nda anvander
tinkt informationsstruktur betraffande unikt identifierade aktorer, och detta
sammanfattningsvis pa grund av:

- Mdnga befraktare kraver en tydlig sparbarhet av vilken organisation som utfort
transporten. Detta pga. miljo- och sdkerhetscertifieringar.

- Ett likartat arbetssatt for chauffor effektiviserar och minskar risk for felaktigheter
vid ankomstregistrering.

- Mojligheten att folja alla sina affarer pa ett stdlla forsvinner for enskilda &kerier.

- Vidareutveckling av VIOL 3 kommer inte ta hansyn till alternativanvindare.

- Biometrias kundtjanst kommer inte att kunna vara behjalplig i lika stor utstrackning
vid alternativanvandning.
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13 Hur manga transportunderlag blir det egentligen?

For att kunna ta fram ett s korrekt transportprisgrundande avstand som mojligt,
finns mojligheten att anvanda enskilt avlagg som startpunkt for transporten. For att
ytterligare spetsa till det transportprisgrundande avstandet anvander Krént Vagval
madtplatsens koordinat som en viapunkt for vidare fard till mottagningsplatsens
koordinat.

P4 ett Avtalsobjekt blir det blir ett Transportunderlag for varje mojlig rutt per
handelssortiment, dar avlagg, méatplats och mottagningsplats utgér noderna.
Exempel 1:

Ett Avtalsobjekt har 3 avlagg.

Pa avtalsobjektet faller det ut 5 olika handelssortiment.

Alla fem handelssortiment skotas fram till alla tre avlagg.

Varje handelssortiment &r endast destinerad till 1 mottagningsplats.

Varje mottagningsplats har bara 1 mojlig méatplats.

15 Transportunderlag

Exempel 2:

Ett Avtalsobjekt har 3 avlagg.

Pa avtalsobjektet faller det ut 5 olika handelssortiment.

Alla fem handelssortiment skotas fram till alla tre avlagg.

4 av handelssortiment dr endast destinerad till 1 mottagningsplats. 1 av
handelssortimentet ar destinerat till 2 mojliga mottagningsplatser.
Varje mottagningsplats har bara 1 mojlig méatplats.

18 transportunderlag

Exempel 3:

Ett Avtalsobjekt har 3 avlagg.

Pa avtalsobjektet faller det ut 5 olika handelssortiment.

Alla fem handelssortiment skotas fram till alla tre avlagg.

4 av handelssortiment dr endast destinerad till 1 mottagningsplats. 1 av
handelssortimentet ar destinerat till 2 mojliga mottagningsplatser.

5 av mottagningsplatserna har 1 mojlig matplats, 1 av mottagningsplatserna har 2
mojliga matplatser.

21 transportunderlag
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Tillkommer ex 3 Tillkommer ex 2

14 Avlagg - definition och verksamhetsregler

Det forsta valet en befraktare mdste gora dr om denne vill jobba ned pa avldggsniva
eller inte. Dvs vilken koordinat skall Kront Vagval anvdnda som startpunkt?

Det ar fullt mojligt att endast skapa ett Transportunderlag per handelssortiment,
madtplats och koordinat som det enda administrativa avlagget skall ha.

Om befraktaren i stallet gor valet att skapa ett Transportunderlag per faktiskt verkligt
avldgg maste denne tdnka till hur man definierar ett avldgg. Nar blir ett avligg tva
avliagg? Ar det nir de ligger pa olika végar eller nir det ar visst ménga meter mellan
véltorna?

Oavsett om man valjer att skapa transportunderlag per avlagg eller inte,
rekommenderar Biometria att vara tydlig med tankt arbetssatt samt definition
av avlidgg i sina transportupphandlingar/forhandlingar. Framfor allt da Kront
Vagval-avstandet ska vara det transportprisgrundande avstandet.
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